Von Gerd Abeldt

Decimomannu/Upjever.
Drei Tornado-Kampfflugzeu-
ge des Jagdbombergeschwa-
ders (JaboG) 38 stehen in glei-
Bender Sonne auf dem Mili-
tarflugplatz von Decimoman-
nu (Sardinien). Warte der
technischen Gruppe checken
ein letztes Mal die Aggregate.
Der nach oben gestreckte
Daumen der Crews signali-
siert: ,,Alles klar.“

Die italienische Tower-Be-
satzung gibt den Start frei.
Langsam rollen die knapp 24
Tonnen schweren. Kampf-
bomber zum Kopf der Start-
bahn. Die Maschinen be-
schleunigen. Das Réhren der
Turbinen schmerzt in den Oh-
ren, die Erde bebt. Bei einer
Geschwindigkeit von 180
Knoten (rund 333 Stundenki-
lometer) steigen die Bomber
in die Himmel.

Thr Ziel: die Frasca Range.
Ein Bombenabwurfplatz auf
einer Halbinsel im Westen der
Insel. Hier werden je Flug,
24mal am Tag, acht Ubungs-
bomben ,,ablegt”. Routine fur
die Flieger aus Upjever.

Nicht nur deshalb durften
die Gedanken der Soldaten
des Friesland-Geschwaders in
der von Italienern, Deutschen
und Englindern gemeinsam
unterhaltenen Basis in Deci
immer wieder nach Piacenza
wandern. Bekanntlich warten
auf dem norditalienischen
Flugplatz 14 Bundeswehr-
Tornados auf ihren Einsatz in
Bosnien.

»Wir kennen die Piloten der
ECR-Tornados fast alle per-
s6nlich*, sagt Kommandofih-
rer Major Wolfgang Schad,
Staffelftihrer der 2. Staffel des
JaboG 38. Alle Tornado-Pilo-
ten der Luftwaffe durchlaufen
im Rahmen ihrer Ausbildung
den Standort Upjever. Zudem
waren die mit elektronischen
Spezialgerdten ausgeristeten
ECRs, die im ehemaligen Ju-
goslawien Flugabwehrstellun-
gen in Schach halten sollen,
noch bis vor einem Jahr teil-
weise beim JaboG 38 statio-

niert. Das Know-How im Um-
gang etwa mit der HARM-Ra-
kete, die feindliche Radar-
strahlung nutzt, um ihr Ziel zu
treffen, ist innerhalb der Luft-
waffe auBler in Lechfeld nur
noch in Friesland vorhanden.

Gedanken sind
in Piacenza

~Wenn der Bosnien-Einsatz
langer dauern sollte, kénnte
es durchaus sein, dafl wir die
Kollegen aus Lechfeld ablo-
sen miussen", vermutet ein
junger Flugzeugwart. Das De-
menti aus. der Geschwader-
filhrung klingt eher halbher-
zig. Wer weif3 schon, wie die
Zukunft in Bosnien aussieht.

Auf der Frasca Range schla-
gen die ersten Bomben ein. In
unterschiedlichen Anflugwin-
keln von 5 bis 20 Grad steuern
die mit 480 Knoten von See
heranschieBenden Tornados
einen mit Steinen markierten
Kreis an. Der Bordcomputer
berechnet den idealen Ab-
wurfpunkt fir die gut zwolf
Kilogramm schweren Eisen-
bomben. Ein Problem: der
Tornado muB} bei diesen An-
griffen unmittelbar tber die
feindliche Stellung” fliegen.

Um als Treffer gewertet zu
werden, darf das Rauchfahn-
chen, das den Aufschlagpunkt

markiert, in héchstens 23 Me-
ter Entfernung von dem
Steinhaufen aufsteigen. Aber
auch wenn die elektronische
Trefferanzeige nicht jedes Ge-
schoB als ,,bull’s-eye“, als Voli-
treffer, wertet. Waffensystem-
offizier Schad ist mit den Er-
gebnissen ebenso zufrieden
wie sein Kommodore, Torna-
dopilot Oberst Eike Kruger.
»Wenn jeder Abwurf ein Tref-
fer wire, dann brauchten wird
nicht zu trainieren.”

Doch die Ubungsergebnisse
sagen Uber die Einsatztaug-
lichkeit des Waffensystems
nur wenig aus. Auch der
schnelle und zum extremen
Tiefstflug fihige Tornado
kann von modernen Flugab-
wehrsystemen abgeschossen
werden, wenn er sich zu lange
innerhalb der Reichweite ih-
rer Raketen aufhalt.

Den jiingsten Beleg dafiir
lieferte der Golfkrieg. Uber
Bagdad verloren die Briten ei-
nige Tornados. Die Lehre fir
das Training in Deci: es miis-
sen auch ungeféhrlichere An-
flugverfahren einstudiert
werden. Der Tornado jagt im
Tiefstflug heran. In betricht-
licher Entfernung zum Ziel
wird die Maschine hochgezo-
gen. Die Bombe klinkt wih-
rend die Steigfluges aus, wird,
so der Fliegerjargon, ins Ziel
,geloftet“. Der Tornado voll-
zieht unterdessen einen hal-

ben Looping, dreht sich iiber
seine Liangsachse und braust
davon.

Ein anspruchsvolles Flug-
manover, das die Grenzen des
Tornado-Hauptrechners erah-
nen laf}t. Er ist Gberlastet. Bei
der Berechnung der Bomben-
flugbahnen schleichen sich
Ungenauigkeiten ein. Der
Tornado braucht Uber kurz
oder lang einen leistungsstér-
keren Computer.

Auf der Hardthohe sind die
Probleme bekannt. Der Ein-
bau der neuen Rechner ist fiir
1998 geplant. Offen ist, ob die
friesischen Crews bis dahin
schon mit lasergesteuerten
Bomben iiben werden, mit de-
nen punktgenaue Abwiirfe
moéglich sind, die die Bundes-
wehr zur Zeit aber noch nicht
besitzt. ,,Im Ernstfall milssen
wir eine Stellung auch dann
mit Sicherheit treffen kon-
nen, wenn er neben einer
Schule und einem Kranken-
haus steht“, schildert ein er-
fahrener Pilot. Auch das eine
Lehre aus dem Golfkrieg.

Noch bis zum 10. August
tben die Staffeln des JaboG 38
in zwei Ausbildungsblécken
mit jeweils rund 190 Mann in
Deci. Téglich mit Ausnahme
der Wochenenden heben um
9.10 Uhr die ersten der insge-
samt 17 deutschen Tornados
ab. Zweimal téglich steigen
die zweikopfigen Besatzun-

gen, je ein Pilot und ein Waf-
fensystemoffizier, in ihre Ma-
schinen. Und das bedeutet
Hochstbelastung auch fir das
Bodenpersonal, fiir Warte und
Techniker.

Schon ab 7 Uhr bereiten sie
die Maschinen fiir die
Ubungsfliige vor. Die Flug-
zeuge werden betankt, Bom-
benschéchte und Bordkanone
aufmunitioniert, sdmtliche
elektrischen und elektroni-
schen Aggregate auf Herz und
Nieren tiberprift. Dabei stért
die Ménner um Kommando-
fliihrer Technik, Oberleutnant
Hans Kramer, das friihe Auf-
stehen weniger. In der Frih
sind die Temperaturen am
Flugzeug-Abstellplatz noch
ertraglich. Noch am Vormit-
tag steigt die Quecksilbersiu-
le bis an die 40-Grad-Marke.
Die Temperatur in unmittel-
barer Néhe der von der Sonne
aufgeheizten Maschinen diirf-
te noch deutlich héher liegen.

Und dennoch kann lingst
nicht jede Maschine zum ge-
planten Flug abheben. Die
Ausfallquote ist betrichtlich.
Mal funktioniert die Klimaan-
lage nicht, mal streikt die
Kiihlung. Haufig sind es Klei-
nigkeiten. Aber im Friedens-
flugbetrieb, so Kommodore
Kriiger, ,hat Sicherheit abso-
luten Vorrang*.

Ran ans Ziel
und weg

Die Tornados steuern zum
wiederholtenmal den Kon-
trollturm der Frasca Range
an, von dem aus deutsche, ita-
lienische und britische Offi-
ziere abwechselnd den
Schieflbetrieb  beobachten.
Diesmal wird das rechte von
zwei zehn mal zehn Meter gro-
Ben Tichern anvisiert, daf3 in
der Steinwiiste das Ziel fur
das Schieflen mit der 27-Milli-
meter-Bordkanone abgibt.
Noch ehe das Knattern der
Kanone am Kontrollturm zu
héren ist, spritzt die Erde am
Ziel auf. Die Rinder, die in un-
mittelbarer Ndhe grasen, stort
das wenig. Sie kommen im-

mer nédher. Die Tornado-
Crews werden auf eine andere
SchiefSbahn verwiesen. Ein
Soldat treibt die Tiere in si-
cheres Terrain und verhindert
so, dafl die Suche nach dem
friesischen ,,Top-Gunner* fiir
die sardischen Vierbeiner
zum ultimativen Ernstfall
wird.

Der Tornado, eigentlich als
Mehrzweckflugzeug konstru-
iert, wird in der Luftwaffe als
Jagdbomber eingesetzt. Hier
kann er seine Vorteile im
Tiefstflug und in puncto
Schnelligkeit ausspielen. Die
Devise: ,,Schnell ran ans Ziel
und weg.”

Vor einem Zusammentref-
fen mit feindlichen Jagdflug-
zeugen miissen sich die Bom-
ber in acht nehmen. Jager -
egal ob russische MiG 29, ame-
rikanische F-16 oder der ,Na-
to-Diesel” Phantom F-4 - sind
dem Tornado an Wendigkeit
weit Giberlegen.

In Deci bietet die Luft-
kampftiiberwachungsanlage
ACMI, die Air Combat Monu-
evering Installation, ideale
Voraussetzungen fir das Luft-
kampf-Training. Mit elektro-
nischen Sensoren werden die
Flugmanoéver der Flugzeuge,
alle wichtigen technischen
Daten der Maschinen in der
Luft und die simulierten Ra-
ketenabschiisse erfa3it. An-
hand der Aufzeichnungen
koénnen die Jet-Piloten spéater
ihr taktisches Verhaltenin der
Luft selbst auswerten.

Und dann ist ,Bingo“ - das
Signal zur Rickkehr zur Ba-
sis. Die Spritreserven neigen
sich dem Ende zu. Nach der
Landung sind die Tornados
deutlich leichter. Rund 4500
Liter Kraftstoff haben sie in
einer knappen Stunde ver-
braucht. Auch die Crews ha-
ben durch Hitze und Anstren-
gung einige Liter Wasser ver-
loren. Erleichterung méogli-
cherweise aber auch in den
Kopfen, Die Soldaten sind
wieder am Boden, nach einem
Ubungsflug, in Deci - und Pi-
acenza und Bosnien sind im-
merhin einige hundert Kilo-
meter weit entfernt.




